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Abstract 




An aerodynamically constructed cover part for the underside of a motor vehicle, especially of a passenger 
motor vehicle, includes at least one inlet opening for the cooling air flowing-through between the cover part 
and the road surface. In order to cool effectively aggregates and/or drive unit parts located above the cover 
part, at least one retaining element is arranged adjacent the inlet opening for fixing the cover part, whereby 
the retaining element has such a shape that the cooling air entering through the inlet opening is conducted 
deliberately onto certain aggregates and/or drive unit parts. 
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(g) Aerodynamisch ausgebildetes Verkleidungsteil fur die Unterseite eines Kraftfahrzeuges 

Ein aerodynamisch ausgebildetes Verkleidungsteil fur die 
Unterseite eines Kraftfahrzeugs, insbesondere Personen- 
wagens, weist wenigstens eine Eintrittsdffnung fpr die zwi- 
schen dem Verkleidungsteil und der Fahrbahn hindurch- 
strdmende Kuhlluft auf. 

Urn oberhalb des Verkleidungsteiles liegende Aggregate 
uod/oder Fahrwerkteile wlrkungsvoll zu kuhlen, ist benach- 
bart der Eintrittsdffnung zumindest ein Halteelement zurh 
Festlegen des Verkleidungsteiles angeordnet, wobel das 
Halteelement eine solche Form aufweist, daR die durch die 
Eintrittsdffnung etntretende Kuhlluft gezielt auf bestimmte 
Aggregate und/oder Fahrwerkteile geleitet wlrd . 
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Patentanspriiche dungsteiles unmittefbar am Bodenblech abstutzen. Fer- 

ner sind am Verkleidungsteil mehrere, hinterienander- 

1. Aerodynamisch ausgebildetes Verkleidungsteil liegende schlitzformige Offnungen zur Beluftung eines 
fur die Unterseite eines Kraftfahrzeuges, insbeson- dartiberliegenden Motorraumes angeordnet 

dere Personenwagens, wobei am Verkleidungsteil 5 Dieser Anordnung haftet der Nachteil an, daB das 
wenigstens eine Eintrittsqffnung fur die zwischen Verkleidungsteil wegen der Einpragungen nur bereichs- 
dem Verkleidungsteil und der Fahrbahn hindurch- weise glattflachig ausgebildet ist und daB ferner zwi- 
stromende Kiihlluft vorgesehen ist, dadtarrcfc ge- schen den Eintrittstfffnungen des Verkleidungsteiles und 
feenumzeactaet, daB am Verkleidungsteil (4) benach- angrenzenden Aggregaten und/oder Fahrwerksteilen 
bart der Eintrittsdffnung (116) zumindest ein Halte- 10 keinerlei MaBnahmen getroffen worden sind, urn eine 
element (15) zum Festlegen des Verkleidungsteiles gute Ktihlung dieser Aggregate und/oder Fahrwerkstei- 
(4) angeordnet und derart ausgebildet ist, daB mit- le zu erzielen. 

tels des Halteelementes (115) die durch die Eintritts- Aufgabe der Erfindung ist es, an einem Verkleidungs- 
dffnung (16) eintretende KOhlluft gezieit auf an- teil fflr die Unterseite eines Kraftfahrzeuges solche 
grenzende Aggregate und/oder Fahrwerksteile ge- 15 MaBnahmen zu treffen, daB bei reduziertem Luftwider- 
leitetwird. stand des Kraftfahrzeuges die oberhalb des Verkle i- 

2. Verkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch ge- dungsteiles Hegende n Aggregate una/oaeiLjaajb r wejrk- 
kennzeichnet daB das Halteelement (15) — in der sTShTaWelc^^ 

Draufsicht gesehen — schaufelfdrmig ausgebildet ErlindungsgemaB wird dies durch die kennzeichnen- 
ist 20 den Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weitere, die Er- 

3. Verkleidungsteil nach den Anspruchen 1 und 2, findung in vorteilhaf ter Weise ausgestaltende Merkma- 
dadurch gekennzeichnet, daB beiderseits einer Mit- le enthalten die Unteransprilche. 

tellangsebene (A-A) je ein Halteelement (15) ange- Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
ordnet ist, wobei durch die beiden Halteelemente le sind darin zu sehen, daB durch die spezielle Anord- 

(15) ein dazwischenliegender Kanal (20) definiert 25 nung und Ausbildung der Halteelemente einerseite eine 
ist, der sich entgegen der Fahrtrichtung kontinuier- sichere Befestigung des Verkleidungsteiles und anderer- 
lich verjungt seits eine verbesserte Kuhlung der benachbart der Ein- 

4. Verkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch ge- trittsoffnung liegenden Aggregate und/oder Fahrwerk- 
kennzeichnet, daB jedes Halteelement (15) einer- steile geschaffen wird. Die schaufelfdrmigen Halteele- 
seits am Verkleidungsteil (4) und andererseits an 30 mente sind einfach und kostengunstig herstellbar und 
einem mit Abstand zum Verkleidungsteil (4) verlau- leicht montierbar. Durch die trichterfOrmige Anord - 
fenden Aufbau-, Motor-, Getriebe- oder Fahrwerk- nung des zwischen den Halteelementen gebildeten K a- 

. steil befestigt ist hais werden das uetriebediiferential, das Ausgleichsg e- 

5. Verkleidungsteil nach Anspruch I, dadurch ge- lenk und die Achswellen von einem dgfiniesteGi'KQh l- 
kennzeichnet, daB mitt els der Halteelemente (15) 35^1uft strom peauiscniagt . Das Ansteigen des Verkiei- 
die KOhlluft zu einem Getriebe (12), einem Aus- l^l^teT^liaicTi oben hin vor der Eintrittsdffnung si- 
gleichsgelenk (13) und einer Achswelle (14) geleitet chert ein wirkungsvolles Hochffihren der KOhlluft nach 
wird. der Eintrittsdffnung. 

6. Verkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch ge- Ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
kennzeichnet, daB die Breite der Eintrittsdffnung 40 Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher er- 

(16) gieich oder kleiner ist als der Abstand (B) der lautert Es zeigt 

beiden Halteelemente (15) an dereii vorliegenden F5g. I eine Teflseitenansicht eines Personenwagens 
Endbereichen (18). mit dem erfindungsgemaBen Halteelement teilweise im 

7. Verkleidungsteil nach Anspruch t, dadurch ge- Schnitt, 

kennzeichnet, daB die Halteelemente (15) — in Sei- 45 IF5g. 2 eine Teilansicht von oben auf den Personenwa- 
tenansicht gesehen — etwa die Form eines recht- gen mit dem Halteelement fur das VerkleidungsteiL 
winkligen Dreiecks aufweisen. Der in F5g. 1 dargestellte Heckbereich eines Perso- 

8. Verkleidungsteil nach Anspruch 1» dadurch ge- nenwagens 1 umfaBt einen Aufbau 2, dessen benachbart 
kennzeichnet, daB das Verkleidungsteil (4) ortlich einer Fahrbahn 3 verlaufende Unterseite mit einem ae- 
durch einen Motorunterschutz gebildet wird 50 rodynamisch ausgebildeten Verkleidungsteil 4 versehen 

9. Verkleidungsteil nach Anspruch 1, dadurch ge- ist Der von R&dern 5 getragene Aufbau 2 setzt sich im 
kennzeichnet daB das Verkleidungsteil (4) vor der Heckbereich aus einem Stofif anger 6, Seitenteilen 7 und 
Eintrittsdffnung (16) unter einem geringen Stei- einer schwenkbaren Klappe 8 zusammen, an deren 
gungswinkel (a) nach oben hin ansteigt Oberseite eine Luftleitvorrichtung 9 (Heckspoiler) an- 

55 geordnet ist Ferner ist im Heckbereich hinter einer 
Beschreibung Hinterachse W eine Brennkraftmaschine 11 angeordnet 

an die ein Getriebe 12 angeflanscht ist Ober beiderseits 
Die Erfindung bezieht sich auf ein aerodynamisch des Getriebes 12 angeordnete Ausgleichsgelenke 13 
ausgebildetes Verkleidungsteil fur die Unterseite eines und daran anschlieBende Achswellen 14 werden die bei- 
Kraftfahrzeuges, insbesondere Personenwagens, wobei 60 den Hinterrader des Personenwagens 1 angetrieben. Im 
am Verkleidungsteil wenigstens eine Eintrittsdffnung Bereich der Brennkraftmaschine wird das Verkleidungs- 
fOr die zwischen Verkleidungsteil und Fahrbahn hin- teil 4 durch einen Motorunterschutz gebildet 
durchstrdmende KUhlluft vorgesehen ist Das aus Kunststoff oder Leichtmetall (Aluminium) 

Ein bekanntes Verkleidungsteil der eingangs genann- hergestellte Verkleidungsteil 4 ist zur Fahrbahn 3 hin 
ten Gattung (DE-AS 12 86 917) ist ohne Zwischenschal- 65 vollstandig glattflachig ausgebildet und bedeckt vorzug- 
tung eines Halteelementes am darttberliegenden Bo- Weise die gesamte Fahrzeugunterseite, wodurch eine 
denblech befestigt wobei sich in Fahrzeuglangsrichtung wesentl iche Verbesserung des Luftwiderstandsbeiwer- 
erstreckende r sickenfdrmige Einpragungen des Verklei- tes erzielt wird. Das Verkleidungsteil 4 kann dabei ein- 
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stuckig oder mehrteilig ausgebildet sein. Die Befesti- KOhlluft wirkungsvoll nach oben gefuhrt u nd kOhlt so- 

gung des Verkleidungsteiles 4 erfolgt vorzugsweise mit auch diese Bereiche ausreichend 

randseitig am angrenzenden Aufbau 2 durch Schrauben. - — -~ 

Klipsen oder dergleichen. Ferner sind zur Fixierung des 

Verkleidungsteiles 4 ortlich Halteelemente 15 vorgese- s 

hen, die einerseits mit dem Verkleidungsteil 4 und ande- 

rerseits mit darttberliegenden Aufbau-, Motor-, Getrie- 

be- oder Fahrwerksteilen verbunden sind 

Damit bei einer vollstandigen Unterbodenverklei- 
dung bestimmte, oberhalb des Verkleidungsteiles 4 lie- io 
gende Aggregate und/oder Fahrwerksteile eine ausrei- 
chende KQhlung erfahren, ist am Verkleidungsteil 4 zu- 
mindest eine Eintrittsdffnung 16 vorgesehen, durch die 
ein Teil der zwischen der Fahrbahn 3 und dem Verklei- 
dung steil 4 hindurch^efuhrten Kuhlluft abgezweigt_ _^ 
wird UemaB Ihg. I ist das Verkleidungsteil 4 vor der 
Eintrittsdffnung 16 mit einem hochgezogenen Abschnitt 
17 versehen, wobei durch den gewahlten geringen Stei- 
gungswinkel a des Abschnitts 17 eine anliegende Str6- 
mung in diesem Bereich erzielt wird. ErfindungsgemaB 20 
sind die benachbart der Eintrittsoffnung 16 angeordne- 
ten Halteelemente 15 derart ausgebildet, daB die eintre- 
tende Kuhll uft gez ielt auf angrenzende Aggregate unci/ 
oder Fahrwerksteile geleitet wird. Im Ausftthrungsbei- 
spiel werden ein Getriebe 12 (mit einem Getriebediffe- 25 
rential), die Ausgleichsgelenke 13 und die Achswellen 14 
von der KGhlluf t umstromt 

Entsprechend Fig. 2 sind die Halteelemente 15 in der 
Draufsicht gesehen, schaufelformig ausgebildet, derge- 
stalt, daB ein vorderer Endbereich 18 einen groBeren 30 
Abstand zur Mittellangsebene A-A aufweist als ein hin- 
tenliegender Endbereich 19. In einem dazwischenliegen- 
den Bereich weist das Halteelement 15 einen konkaven 
Formverlauf auf. 

Eine besonders vorteilhafte Kuhlluftfuhrung wird da- 35 
durch erzielt, daB beiderseits der Mittellangsebene A-A 
je ein Halteelement 15 angeordnet ist wobei durch die- 
se paarweise Anordnung der Halteelemente 15 ein da- 
zwischenliegender Kanal 20 definiert ist, der sich zu den 
zu kuhlenden Aggregaten und/oder Fahrwerksteilen 40 
hin kontinuierlich verjQngt. Die Halteelemente 15 sind 
gemaB Fag. 2 mittels losbarer Befestigungselemente 
(Schrauben, Klipse oder dergleichen) einerseits am Ver- 
kleidungsteil 4 und andererseits am daruberliegenden 
Getriebegehause befestigt. 45 

In der Seitenansicht gesehen weist das Halteelement 
15 etwa die Form eines rechtwinkeligen Dreieckes auf, 
dessen etwa horizontal ausgerichtete Seite mit der In- 
nenseite des Verkleidungsteiles verbunden ist und des- 
sen hintenliegende, aufrechte Seite benachbart dem 50 
Ausgleichsgelenk 13 veriauft. Die dritte Seite steigt ent- 
gegen der Fahrtrichtung schrag nach oben hin an. 

Durch die Form und die relativ groBe Langserstrek- 
kung der Halteelemente 15 wird erreicht, daB der Kuhl- 
luftstrom so lange wie mogUch am Getriebegehause 55 
entlangstreichl und dieses kuhlt. AuBcrdcm wird durch 
die Halteelemenlc 15 ein Abscholtungseffekt zum Rad- 
ausbau hin bewirkt. Sonst wUrde der muhsam abge- 
zweigte Kuhlluftstrom ohne KQhlungswirkung auf die 
Aggregate direkt in das Radhaus abziehen, weil dort ein 60 
Unterdruck herrscht 

Da in Fahrtrichtung gesehen unmittelbar vor dem 
Halteelement 15 liegende Eintrittsdffnung 16 weist eine 
Breite auf, die gleich oder kleiner ist als der Abstand B 
der beiden Halteelemente 15 an ihren vorderen Endbe- 65 
reichen 18. Durch die relativ groBe Hohenerstreckung 
der Halteelemente 15 und die tcichte Anstellung des 
Verkleidungsteiles 4 vor der Eintrittsoffnung 16 wird die 
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